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Great Service °* Great Selection °* Great Prices

REALITY

Ender-3 51 Pro Ender-3 V2 Ender-3 §1 CR-10 Smart PRO Ender-3 Max
Did you know 3D printers can print airplanes!?

Did you know Great Hobbies offers a full lineup of 3D printers from Creality and Light -Weight PLA filament from eSun? 3D printed airframes are
not only amazing but fun to print and assemble. Consider giving this new technology a try and take your RC aircraft modeling to new heights.

Print your next airframe with Creality and Great Hobbies!

Q S UN g i | Light Weight ePLA Filament for airframes

Light weight PLA filament is a material specially developed for aeromodelling. The interlayer bonding is stable, and the
foaming rate and strength can be controlled by adjusting the printing temperature.

ESNPLALW175B1 — ePLA-LW 1.75mm Black 1kg
ESNPLALW175N1 — ePLA-LW 1.75mm Natural 1kg

/i D
LabPrint

Well engineered designs for 3D printing airplanes, 3D
LabPrint designs can be purchased directly from their website
S0 you can start printing airplane parts almost immediately.

Optimized for printing with LW filament products, 3D

LabPrint offers interesting designs that will appeal to all
modelers.

See available designs at 3dlabprint.com
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Great Power Model Engine

RC CARS/TRUCKS

MOTORS

VISITEZ NOTRE SITE WEB /
VISIT OUR WEBSITE 1-855-747-2444

WWW.AMR-RC.COM 2550, chemin du Lac, Longueuil, (Quebec) J4N 1G7
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“Join MAAC
Because You Want To”

The Model Aeronautics Association of Canada is

Model Aeronautics Association of Canada
Unit 9, 5100 South Service Rd. Burlington ON L7L 6As
English 1-855-FLY-MAAC (1-855-359-6222) - Phone 905-632-9808
francais 1-855-756-MAAC (1-855-756-6222) office@maac.ca - naac.ca
The MAAC office is open from 8:00 am to 4:30 pm Monday to Friday.

Bilingual service is available / Un service bilingue est disponible.

President

Vice President

dedicated to serving all aspects of modeling through

National leadership by encouraging individual,

Executive

family, and community participation, and promot- :
ing high standards of safety and personal fulfillment. :

“Joignez MAAC

Parce Que Vous Voulez”
La mission nationale de I'association des modélistes :
aéronautique du Canada est la promotion de tous
les aspects du modélisme tant au niveau familial,

Treasurer

communautaire qu'individuel sous I'enseigne de la
sécurité et I'accomplissement personnel.

Bilingual Reception
and Membership

Mike Anderson
Randy Hepner

John Deadman
Philippe Dessureault
Grant Robinson
Mike Anderson
Rivka Neal

treasurer@maac.ca

office@maac.ca

ADVISORY GROUPS
(BOARD APPOINTED)
AWARDS; :
Rodger Williams 9587L :
rawilliams@videotron.ca :

FINANCE;
Vivctor Wells
Mississauga ON
905-990-4053
treasureri@maac.ca

68995

Philip Haddad
North Vancouver, BC
philhaddad@gmail.com

21747

SAFETY.
Dave Cummings
Burlington, ON
905-335-6478
SAGTC@MAAC.ca

77015

TRANSPORT CANADA,

Mark Winstanley 24925 :
rustysososo@gmail.com

: Fred Messacar

84 Royal Salisbury Way
: Brampton, ON L6V 3J7
: 905-457-5634

: fred.messacar@gmail.com

: Paul Gibeault

: 23 South Park Dr.
: Leduc, AB T9E 4Wg
+ 780-716 2950

: pgibeault@shaw.ca

: John McFayden
: Dundas, ON LgH 7C6
¢ 905-689-4283

. Ignacio Romero

STANDING COMMITTEES :

(Open to all members,
max 2 per zone)
= e

ARCHIVES

CONTROL LINE

| T =

\EROBATICS

¢ stuntguy@sympatico.ca

FIRST PERSON VIEW'

___________ a

© 604-813-3150

APPOINTMENTS
(BOARD APPOINTED)

ACC DELEGATE
Frank Klenk
Tillsonberg, ON
519-550-7955
zd-m@maac.ca

32001 :

[ -

CHAIR OF COMMITTEES' !
John Deadman 26518 :
Delta, BC 604-354-2736 :

zd-h@maac.ca

CIAM DELEGATE
Harry Ells 21034L :
Cobourg, On :
905-342-2128
harryells@gmail.com

Lawrence Lewis
. Victoria, BC

: Dmytro Silin
: Waterlool ON
: dmytro.silin@gmail.com

David Loveday
* Lachine, QC

info@kwadsrus.com

FLIGHT TRAINING

: Vacant

GETTING AND KEEPING
________ 1

FLYING FIELDS

lewis.|@telus.net
FREEFLIGHT INDOOR

| 514-634-6006

25381L :

8478LCD :

14681L

97029 :

86654 :
226-753-5983 !

7073 |

MULTI-ROTOR!

________ a

: Jean Guy Ouellet
i 514-705-9826
. Deltasigma@videotron.ca

NOISE

: Terry Smerdon

© New Liskeard ON
D posbapbes

: Roy Rymer 611721

i St Catharines, ON :

: 905-685-1170 roy.rymer@ :

: gmail.com :

L REEONEAT!

: Bruce Gillespie 75738 :
Etibicoke, ON :

| 416-741-4385

\ Nigel Chippindale 3778
i 613-747-9628
: nchippin@gmail.com

Peter Graham
: 905-937-5577
: pgrahamy@cogeco.ca

: Vacant

R/CJET
Alan Blore
: Calgary, AB T3H3A4
: 403-730-9860
. ablore@shaw.ca

Philippe Dessureault
. Airdrie, AB
phil.dessureault@gmail.com

89520 :
: Paul Brine

: Fergus, ON

© 519-787-5144

: pbrine@wightman.ca
23540L :

Roy Andrassy
. Calgary, Alberta T3K 3Tg
© 403-274-5103

: royandrassy@shaw.ca

: Scott Crosby
: Sherwood Park, AB T8A 2B7

© 780-220-1195

* crosby.scott@rocketmail.com

Frank Klenk
. Tilsonberg, ON N4G3S7
i 705-522-3550

¢ Iflyanextra@gmail.com

Adam Maas
i Toronto, ON
: adam@mawz.ca

. Peter Cook
: Burlington, ON L7S 1J7
 905-681-8444

21353L

68233 :
: Kenora, ON PgN 2Y8
: 807-468-7507

AEROBATICS

22685

10064-L CD

Fabien Gagné 87950

¢ Saint-Rémi, QC JolL 2Lo
§ 450-454-3875
: Fabien.Gagne@gmail.com

R/CSCALE,

23964

32001

RADIO SPECTRUM
-91845

pecook@sympatico.ca

SURFACE VEHICLE;

Vacant

Peter Schaffer 44429

© bschaffer@kmts.ca

BOARD OF DIRECTORS

Alberta (A}

Philippe Dessureault 68233

Airdrie,AB
zd-a@maac.ca

Atlantic (B):

Carl Layden, 44045
Paradise, NL

British Columbia Interior / Yukon(C),
Mark Betuzzi 26605L
Kamloops, BC

250-682-9609

Randy Hepner - 73393
Stonewall, MB

204-467-7141 zd-d@maac.ca

Middle Ontario (E),

VACANT
zd-e@maac.ca

Northern Qntario_(F),

Craig Knight 9467L
Sault Ste. Marie, ON
705-254-8610

Jeff Nidd 75693
Nepean ON

613-299-7851

South West British Columbia'[l—_r)‘I
John Deadman 26518

Delta, BC

604-354-2736 zd-h@maac.ca

1
= a

Grant Robinson 26561
Churchbridgesk
306-399-0125 Igd—k@maac.ca

South East Ontario (L),
Leslie Farkas 21370
Richmond Hill, ON

905-886-6959

South West Ontario (M)

Peter Doupnik 16715

LaSalle, ON

519-791-5328 zd-m@maac.cd

Québec (N):
Alain Carpentier 93833
Saint-Jean-Baptiste, QC

zd-n@maac.ca
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CHRONIQUE DU PRESIDENT

Mike Anderson - 17752
Président
613-299-3702 | president@maac.ca

MISE A JOUR

Au moment ou1 vous lirez ceci, nous
aurons commencé a délivrer les certificats
d’opérations aériennes spéciales (COAS
ou Site Operting Certificates, SOC en
anglais) pour les terrains se trouvant dans
de l'espace aérien contrélé. Randy Hepner
vous en dira davantage dans sa chronique
ailleurs dans ce numéro de Model Aviation
Canada. Cest lala derniére phase de notre
programme de nouvelles autorisations que
nous avons entamé, en janvier. Lorsque
nous aurons complété le tout, nous nous
attendons a pouvoir compter plus de 450
terrains certifiés (pour les opérations)
partout au pays, ce qui nous approche du
nombre d’installations que nous pouvions

compter en 2022. Lépopée a été plus longue :

gu'on ne l'aurait cru en janvier mais nous
avons relevé les défis et nous pouvons
entrevoir la fin.

A mesure que je me rends a des
évenements et a des clubs, je percois
les mémes opérations typiques quen
2022. Nous préparons nos maquettes,
nous jasons avec les autres pilotes, nous
effectuons des vols et nous poursuivons
la jasette avec nos amis. J’ai hite de vivre
une année 2024 tout a fait amusante... et
jespere que vous étes dans le méme état
d’esprit.

NOUVELLE MEMBRE D’EQUIPE
1l me fait
plaisir de
souhaiter la
bienvenue a
Pamela Lee
en sa qualité
de nouvelle
directrice
générale (elle
sera basée
a Calgary).
Pamela
travaille au
sein de I’équipe
Association Concepts - notre partenaire
en gestion - et elle est une consultante
en gestion qui se spécialise en services

de direction générale et de conseils
stratégiques.

Pam détient un MBA et une maitrise
en Big Data et Business Intelligence. Elle
apporte dans ses bagages professionnels
de l'expérience a titre de consultante apres

avoir travaillé pour le compte d’institutions :

d’enseignement, des organismes sans but
lucratif, des gouvernements municipaux
ainsi que des organismes de Fortune 500.
Pam a accumulé beaucoup d’expérience
en gestion de projets, planification
stratégique, développement d’affaires,

en recherche et formation ainsi que de
l'expérience de coaching. Elle est aussi
maitresse de conférence (lecturer) a
I'Université de Lethbridge et s'affaire a
former de prochains leaders.

La mission de Pam est d’aider a faire la
promotion - et a préserver - du MAAC en
sa qualité de partenaire digne de confiance
aupres du gouvernement et des membres.
Elle aidera a créer une culture du « Juste »

qui sache protéger l'aviation, le public et ses :

membres.

Nous ajouterons formellement le
poste de directrice générale a la liste des
officiers de la Corporation (du MAAC) et
préciserons les roles et responsabilités.
Cela aurait dii étre fait plus tot et cette
démarche est critique afin d’alléger le
fardeau administratif et opérationnel
du président, de sorte a ce que la
personne occupant (la présidence) puisse
se concentrer sur les problématiques
stratégiques.

LE RAC
LA PROCHAINE GENERATION

Au début septembre, j’ai pris part a
une séance spéciale de consultation de
Transports Canada (TC) portant sur la
prochaine génération du Réglement de
l'aviation canadien (RAC). Ces réglements
n'entreront en vigueur qu'en avril 2025
mais c’est le moment de formuler des

commentaires la-dessus, en espérant que la :

réglementation finale soit mieux adaptée a
I'aéromodélisme au Canada.

Mark Winstanley a traité des principaux
theémes du nouveau RAC - et de nos
réactions et commentaires - dans son
article ailleurs dans ce numéro de Model
Aviation Canada.

Cette rencontre a pris la forme d’une
réunion en ligne qui était ouverte au

public. D’apres ce que jai constaté, seuls
deux organismes étaient représentés :

le MAAC (nous) et un groupe d’adeptes

de drones. Léquipe de TC comprenait le
chef du Groupe de travail sur les Systémes
aériens télépilotés (SATP), le gestionnaire
de programme et un ingénieur (qui,
incidemment, est aussi un pilote aguerri
de maquettes télécommandées de la
région d’Ottawa), ce dernier ayant travaillé
avec nous afin que nous obtenions

notre Certificat d’'opérations aériennes
spécialisées, plus tot cette année.

J’ai commencé mon allocution en leur
rappelant ce quest le MAAC et de quelle
facon nous représentons 'aéromodélisme
au Canada. Voici mes quelques points
d’introduction :

Qui est le MAAC? Les Modélistes
aéronautiques associés du Canada (est un
regroupement qui a été) créé en 1949 afin
détablir les normes de compétition pour
maquettes et afin de constituer un réseau
national de clubs.

Notre mission : Le MAAC sengage
a servir tous les volets de modélisme
par le biais d’'un leadership national
et en encourageant la participation -
individuelle, familiale et communautaire
- et en instaurant des normes élevées en
sécurité aéronautique, du public et de
ses membres ainsi qu'a apporter un sens
d'accomplissement chez ses membres.

Les Modélistes aéronautiques associés du
Canada, cest

« Plus de 8 000 membres dans tous les

coins du Canada

« Collectivement, nous faisons évoluer

plus de 50 ooo SATP

« Nous effectuons 750 000 vols par saison

estivale

« Nous disposons de plus de 400 terrains

de vol extérieurs approuvés par le
MAAC

» Nous comptons un réseau de 360 clubs

« Nous organisons plus de 200

événements par année.

Jai inclus ces notes afin de rappeler
anos membres la raison pour laquelle
le MAAC est né, ce que nous faisons et
I'impact collectif que nous avons sur
l'aéromodélisme au Canada.

Fin 2022, nous comptions environ 9 600
membres actifs. Aujourd’hui, nous avons

suite a la page 14
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PRESIDENT’S MESSAGE

Mike Anderson- 17752
President
613-2909-3702 | president@maac.ca

QUICK UPDATE

When you read this, we will have started
issuing Site Operating Certificates (SOC)
for controlled airspace sites. Randy Hepner
has more to say about this in an article in
this issue of Model Aviation Canada. This
is the final phase of our reauthorization
program we started in January. When this
is complete, we expect to have over 450
certified operating sites across the country,
which brings us back to roughly the same
count we had in 2022. It’s been a much
longer journey than anyone envisioned
in January, but we fought through the
challenges and are arriving at the end.

As | attend events and visit clubs, | see
the same experience we typically had in
2022. We set up our aircraft, chat with our
fellow pilots, have some flights, and hang
out with our friends. I'm looking forward to
a fun 2024, and | hope you are, too.

NEW TEAM MEMBER
I’'m happy
to welcome
Pamela Lee to
the team as our
new Executive
Director, based
in Calgary.
Pamela is part of |
the Association
Concepts
team, our
management
partner, and is
a management

consultant specializing in Executive Director :

and Strategic Advisory Services.

Pam has her MBA and a Masters in
Big Data and Business Intelligence. She
brings consulting experience working for
educational institutions, not-for-profits,
municipal governments, and Fortune 500
organizations. Pam has extensive project
management, strategic planning, business
development, research and training, and
coaching experience. Pam is also a sessional

lecturer at the University of Lethbridge who

cares about building future leaders.

Pam’s mission is to help promote and

: preserve MAAC's reputation as a trusted )
partner with the government and members.
: Pam will help create a Just Culture that
© protects aviation, the public, and its

: members.

We will formally add a new Executive

. Director as an officer of the corporation

© with defined roles and responsibilities. This
¢ is long overdue and essential to taking the

. administrative and operational load off
the President, who should be focused on

© strategic issues.

CARS - THE NEXT GENERATION

In early September, | participated in

‘a special Transport Canada (TC) public
consultation session on the next generation
: of Canadian Aviation Regulations (CARs).

© These rules won't come into effect until

¢ April 2025, but now is the time to provide

. feedback on them in the hope that the final
© regulations might better suit model aviation
: in Canada.

© Mark Winstanley covers the main themes :
. of the new CARs and our feedback in :
© his article in this issue of Model Aviation
i Canada.

This was an online virtual meeting open

to the public. From what | could see, only
two organizations were represented:

: MAAC and a drone pilot group. The TC

¢ team included the RPAS Task force leader,
© program manager, and an engineer (who

© is also and accomplished Ottawa-areaRC
B pilot) who worked with us to get our Special :
: Flight Operations Certificate (SFOC) earlier
this year.

: | began by reminding them who and what
© MAAC is and how we represent model A
. aviation in Canada. Here’s what | opened
with:

Who is MAAC? The Model Aeronautics
Association of Canada was founded in
1949 to establish standards for modelling
competitions and a national network of
clubs.

Our Mission: The Model Aeronautics
Association of Canada is dedicated to
serving all aspects of modelling through
national leadership by encouraging
individual, family and community
participation and instilling high standards
of aviation, public and member safety and
personal fulfillment.

The Model Aeronautics Association of

Canada is

« Over 8,000 members in all parts of
Canada

« Collectively operating over 50,000
RPAS

« Conducting 750,000 flights per
Summer season

« At over 400 MAAC-approved outdoor
flying sites

« In a network of 360 clubs

« Organizing over 200 events per year

| include this here to remind our members

why we came to be, what we are about and
i what kind of impact we collectively have on
i model aviation in Canada.

At the end of 2022, we had roughly 9600

active members. Today, we are down about
{1400 to a new count of around 8200. We

¢ know that many of those 1400 members

© who have yet to renew their membership

© have either left the hobby, have decided to
© fly outside of MAAC, or are taking a wait-
and-see approach to consider whether they

should return in 2024.
The Board and management team

are well aware of this sharp decline in

: membership, which drives our single-

© minded focus on restoring flying freedoms

i to our RPAS-flying members as soon as

© possible and we are working to make MAAC
: membership worth having.

Our member application form has a

© mandatory field that asks 'How many
: airworthy RPAS (remote control model

aircraft) do you have?' This question was

. added in 2019 to meet one of the conditions
i of the Exemption, which was to report

annually on the number of RPAS operated

: by MAAC members. Every existing member
© can update that value in their MAAC
: account.

Based on what our members have

. entered into that field, we collectively own
: around 53,000 RC (RPAS) models. That
probably surprises everyone. | wonder

. how accurate it is since we don’t routinely

. ask our members to update their records.

© It would be good to know that we have

. confidence in the numbers being accurate

© the next time we look at the data and use it
© in our discussions with the regulator.

We estimated the number of flights

based on assumptions of what fraction of a
: typical club membership goes flying during

continued on page 9
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CHRONIQUE DU VICE-PRESIDENT

Randy Hepner - 73393

vice-président

ACCES A LESPACE
AERIEN CONTROLE
Tandis que la plupart des membres ont

repris leurs vols en 2023, malheureusement,

d’autres membres évoluant dans de l'espace
aérien contrdlé n'ont pu en faire autant.

Le conseil de direction du MAAC a décidé
en priorité de récupérer I'acces a cet espace
aérien - par tous les moyens possibles et le
plus rapidement possible.

La perte de 'Exemption (NCR-o11-
2019) a apporté de multiples changements
quant a la fagon d’opérer du MAAC et
de ses membres. Ainsi, chaque membre
du MAAC qui opére une maquette
télécommandée (dans le nouveau vocable,
Systéme aérien télépiloté, SATP ou RPAS
en anglais) a soudainement eu 4 se munir
a tout le moins du certificat de base pour
SATP de la part de Transports Canada; il
doit maintenant immatriculer sa ou ses
magquettes; et il doit observer le reste de
la Partie 1X du Réglement de l'aviation

canadien (le RAC) - réglements concernant
. avons entamé les négociations... Le MAAC
avait autorisé de nouveaux terrains de vol

. alintérieur de I'espace aérien controlé

. sans que I'agence concernée n'en accorde

i Tl'autorisation. Vous connaissez le reste...

les SATP, y compris que de se plier a des
exigences administratives (carnets, études
de site avant méme de voler, etc.).

11 était clair que les membres
souhaitaient le retour de 'Exemption en
entier - de retourner a la facon de faire les
choses comme dans le « bon vieux temps »
-- mais Transports Canada ne le prévoyait
nullement et, honnétement, ce n’était plus

la meilleure avenue pour nos terrains de vol
© méme A ce qu'elle soit comme auparavant?
¢ Puisqu’aucune maquette ne répond  la

© déclaration du fabricant, nous aurions

© une fois de plus été a la merci des agences
. qui régissent I'espace aérien controlé afin

. d’obtenir leur autorisation.

situés dans de I'espace aérien controlé.

Voici pourquoi.

Sous I'égide de la Partie IX, pour pouvoir
opérer (faire voler) un SATP légalement
dans de l'espace aérien contrdlé - civil ou
militaire - nous devons réunir les trois
conditions suivantes :

posséder le bon équipement - un SATP
gqu'un fabricant a reconnu répondre aux
normes édictées;

les bonnes compétences de pilotage
- ce qui signifie un certificat pour SATP
avancés;

lautorisation d’évoluer dans I'espace
aérien - ce qui est conditionnel & répondre
aux exigences I et 2.

L'Exemption ne répondait a aucune de

© ces exigences - notamment, les 1 et 2. Ce

¢ qulelle a accompli, cependant, c’était de

. contourner ces exigences I et 2 de sorte

: ace que nous puissions faire la demande

© d'obtenir l'exigence 3 - 'autorisation de

. faire évoluer nos SATP dans de l'espace
aérien controlé. Toutefois, I'acces a cet

. espace aérien est soumis a l'approbation -

ou au rejet — de I'agence contrdlante.
Le 27 mai 2019, NAV Canada nous a

. donné la permission de poursuivre nos
opérations a 58 terrains connus du MAAC

© qui se trouvaient 4 I'intérieur de son

. propre espace aérien controlé jusqu’a ce

: que nous puissions élaborer une entente

© pour l'obtention de nouveaux sites, etc.

. Malheureusement, la COVID-19 et d’autres
. péripéties ont vite fait d’'empécher de telles
: négociations.

De facon claire, nous avons di dire

{ «non » aux nouveaux terrains a méme

. I'espace aérien contrdlé - nous avons aussi
i établila politique de limite d’altitude & 700
. pieds afin de nous assurer que personne ne
¢ faisait voler sa maquette jusque dans cet

© espace aérien contrdlé sans en avoir regu

- Tautorisation au préalable.

C’était alors notre scénario de statu quo
jusqu'al’été 2022, au moment ol nous

REGAGNER LESPACE

. AERIEN CONTROLE

Que serait-il arrivé sile MAAC avait
obtenu une autre Exemption - voire

Méme si nos membres obtenaient

. leur certificat respectif avancé pour

© SATP, nous aurions quand été obligés de

: quémander ladite permission. Puisque
nous ne pouvions pas répondre a toutes

¢ les conditions, ni le MAAC ni méme

: Transports Canada n'auraient pu faire quoi
que ce soit.

Devant ce dilemme, nous avons décidé

. dene pas perdre de temps en entretenant
i un quelconque espoir des membres sur

© un objectif qui n'atteindrait pas sa cible.

¢ Nous allions viser 'objectif ultime : I'acces,
© une fois pour toutes, & de I'espace aérien

. controlé.

Le 16 aofit 2023, aprés bien du

: travail préparatoire, le MAAC a fait

- lademande - et a obtenu - sa propre

. déclaration du fabricant pour « maquettes
- traditionnelles ». On retrouve les détails

¢ dans la directive MPPD27 mais ce qui

. importe, C'est que le MAAC et ses membres
. répondent dorénavant aux exigences de

¢ la condition 1. Nous ne sommes plus des

© mendiants.

Sinos membres se sont doté d’'un

. certificat d’'opérations avancées de SATP

- et que d’autres exigences propres a des

. terrains de vol sont satisfaites - nous avons
. maintenant le droit juridique de mener des
. opérations dans de I'espace aérien controlé.
i Clest un pas de géant pour le MAAC.

. LAFORMATION VERS LE
. CERTIFICAT AVANCE

Nous comprenons tout a fait les défis

© menant a I'obtention d’un certificat

© d’opérations avancées pour SATP - et C'est
: pourquoi nous avons entrepris de planifier
. une formation avec le RPAS Centre.

. Enraison de nos rapports précédents

. relativement & I'application RPAS Wilco,

. le travail de fondation a déja été effectué.

© Chaque membre devrait apprécier 4 sa

. juste valeur le travail que votre président

a abattu afin d’en arriver jusqu’ici - bravo,
© Mike!

: CHANGEMENTS, AU
. PRATICO-PRATIQUE

Comment, comment est-ce que tout ¢a

. fonctionne?

Clest simple, mais toutes les parties

i (composantes) doivent étre réunies.

Le MAAC est propriétaire de la

¢ déclaration du fabricant; ces exigences

- doivent étre satisfaites, sans quoi le reste

. n’a plus sa raison d’étre. D’ici a ce que vous
lisiez ces lignes, nous disposerons d’'une

¢ politique sur le certificat d’opérations

© spécialisées et des gabarits de réglements

© afin que les clubs puissent reprendre leurs
- activités dans de I'espace aérien controlé

- légalement et en toute sécurité et,

. espérons-le, de facon permanente.

suite a la page 14
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VICE-PRESIDENT’S MESSAGE

Randy Hepner - 73393
Vice-President

ACCESSING CONTROLLED AIRSPACE
While most members resumed flying in
2023, sadly, those modellers flying at sites
in controlled airspace did not. The MAAC
Board made regaining controlled airspace
access a high priority - by any means
possible and as quickly as possible.

The loss of the Exemption (NCR-o11-
2019) brought many changes to the way
MAAC and its members operate. Every
member who operates a remote-controlled
model aircraft (RPAS) suddenly had to
obtain at least a Basic RPAS Certificate
from Transport Canada, register their
models, and adhere to the rest of the CAR

of paperwork requirements (logbooks, site
surveys etc.)

Clearly, the members wanted the full
exemption back - to go back to the way it
was - but that was never in the cards with
Transport Canada and, frankly, wasn'’t the
best path forward anymore for our sites in
controlled airspace anyway.

Here’s why.

Under Part IX, to legally operate an RPAS

in controlled airspace, civilian or military, we :
. goal, let’s just get to the end goal; bona fide
i controlled airspace access once and for all.

must have three things:

1. The right equipment - an RPAS that a
manufacturer has declared as meeting the
standards,

2. The right pilot credentials - meaning
an Advanced RPAS certificate.

3. Airspace permission — which is
contingent upon meeting numbers 1 and 2.

The Exemption didn’t meet any of those
requirements - notably #1 and #2. What
the exemption accomplished was a way
around #1 and #2 so that we could ask
for #3 - airspace permission. However,
that airspace access was 100% up to the
controlling agency to approve or reject.

On May 27, 2019, NAV CANADA gave
us permission to continue operating at
58 known MAAC that were inside their
controlled airspace until we could work
out an agreement for new sites, etc.
Unfortunately, COVID-19 and other events

conspired to prevent any such negotiations.

To be clear, we did have to say “no”

© to new sites in controlled airspace - we

i also instituted the 700’ altitude policy to
© ensure nobody inadvertently flew up into
: controlled airspace from below without

© permission.

That was our status quo scenario until

the summer of 2022 wherein upon starting
¢ the actual negotiations, MAAC was found
. to have sanctioned new sites in controlled
© airspace without controlling agency

i permission. The rest you know...

© THE PATH BACK TO CONTROLLED
: AIRSPACE.

What if MAAC had obtained another

exemption - even the same as before?

i Because there are no model aircraft that
meet the manufacturer declaration, we
Part IX - RPAS regulations including a range :
© airspace controlling agencies to obtain their
permission.

would once again be at the mercy of

Even if our members obtained Advanced

© RPAS certificates, we would still be stuck

. begging for permission. Since we would still
not meet all the conditions, there is nothing
: MAAC or even Transport Canada would be
© able do to force the issue.

So faced with this dilemma, we decided

© to not waste time and pin members’ hopes

on something that doesn’t achieve the end

On August 16, 2023, after a lot of

© background work, MAAC applied for and

i was granted its very own Manufacturer

© Declaration for “traditional model aircraft”.
. The full details are in MPPD27, but what
matters now is MAAC and its members do
. meet the requirements of #1. We are not

© beggars anymore.

If our members have an Advanced

© RPAS certificate, and other site-specific

. requirements are met, we now have a legal
© right to operate in controlled airspace. This
. is a huge step forward for MAAC.

. TRAINING FOR ADVANCED

We fully understand the challenge of

obtaining an Advanced RPAS certificate -
. which is why we also started to plan with
© the RPAS Centre for this training. Because

: of our previous relationship working

: with RPAS Wilco, the groundwork was

: already laid. Every member should be very
. appreciative of the work your President did
. to get this deal - bravo Mike!

THE PRACTICAL CHANGES

So, how does this work?
It is simple, but all parts must be present.
MAAC owns the manufacturer

. declaration; those terms must be met, or

© the rest becomes moot. By the time this

. is printed, there will be an SOC policy

© and rule templates to get clubs flying in

¢ controlled airspace - legally and safely and
. hopefully permanently.

NOW WHAT... EXEMPTION 2.0?

Pick an axiom - this is a foot in the door,

: one step at a time, Rome wasn'’t built in

© aday... The Board will meet this winter

i and needs to make some rather profound
decisions for MAAC's future.

For example, once we have a substantial

number of members with Advanced RPAS
. certificates, what would be the point of

going backwards to a full exemption which

¢ limits controlled airspace access again?

If not a full exemption, what parts should

© we ask for - exemption from logbooks?

: Registration - fleet registration? These
are issues the Board will work out and are
. already being considered.

What | really hope members can see and

¢ understand by now, with MAAC obtaining
the four SFOCs, and now the manufacturer
. declaration, is that not only do we have

© avery competent team working on your

. behalf, we also have a very mature and

© supportive relationship with Transport

: Canada. They are not the bad guys in this,

. frankly neither is NAV CANADA.

There are many people in important

: places rooting for MAAC to get itself

. sorted and they are helping us to get that

¢ done. Members can help us help you by
supporting your volunteers and cheering

: us on with every victory. Support from the
© members matters to your volunteers.

Standby -- we have more to come. %
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GROUPE CONSULTATIF SUR LA SECURITE

Dave Cummings
Chef de groupe consultatif
SAGTC@maac.ca

Des mythes et de la désinformation sur
le passe-temps et sur le MAAC, il en circule
depuis toujours. En voici quelques-uns qui
sont passablement communs. Aucun n’est
vrai.

Mythe # 1 - Le MAAC n’affichait aucun
manquement a la sécurité par le passé.

Jusquen 2022 et 'avénement de la
directive MPPD-03 (politique sur les
incidents rapportables), il n’existait aucun
mécanisme afin de rapporter des accidents
et des incidents, exception faite de loger
une réclamation d’assurance. En d’autres
mots, s'il n’y avait pas une telle réclamation,
le MAAC ne disposait d’aucune facon de
connaitre les risques de sécurité que vivaient
nos membres. Méme lorsqu’une réclamation
était logée, t ypiquement, il n’y avait aucun
suivi des problématiques de sécurité ou
une quelconque diffusion des lecons que
les membres pouvaient retenir (2 titre
préventif).

Bien quaucun accident mortel impliquant
des maquettes n’ait été rapporté au Canada,
cela s’est produit chez d’autres pays - plus
récemment en Espagne - ce printemps.
Toutefois, depuis 2022, il y a eu des cas
d’incidents impliquant des maquettes et des
avions a I’échelle réelle au sein des membres
du MAAC.

Jusqu'a maintenant en 2023, dix incidents
ont été rapportés. 1ls incluent des envols
involontaires (fly-aways), des écrasements
hors du secteur de vol, des enfreintes de
limite d’altitude et la perte de contrdle.
Comme le notait le président dans sa récente
chronique, I'un de ces incidents a causé des
blessures corporelles; un autre a détruit de
la propriété.

Nous continuons de plancher sur des
méthodes visant a rendre les rapports
disponibles aux membres mais cela n'est pas
une mince tiche. Bien que nous voulions
partager les expériences et lecons apprises,
nous devons le faire de fagon a ce que la
vie privée des membres soit respectée et
de fagon a ne pas insinuer une quelconque
culpabilité ou responsabilité.

Pour que les opérations lors d’activités
deviennent plus sécuritaires, les membres du
MAAC doivent se sentir a 'aise de rapporter

. des incidents, comme le souhaite la directive :
© MPPD-03. Vous trouverez ailleurs dans ce
i numéro un article sur la culture du «juste »,
un concept important qui encourage que de
: rapporter les inquiétudes sans représailles.

Mythe #2 - les systémes mRPAS sont
i exemptés du RAC

Les SATP de moins de 250 grammes

(communément appelés mRPAS en anglais)
: ne sont pas assujettis au sous-paragraphe

© 1dela Partie IX, ce qui signifie quaucune

: immatriculation n'est nécessaire - pas plus
© qu'un certificat de pilote - afin de les faire

. voler. Toutefois, les systemes mRPAS sont

© assujettis aux restrictions sur l'espace aérien
© puisqu'ils sont quand méme considérés

i comme étant des aéronefs et qu'ils sont
assujettis au Réglement de l'aviation

. canadien (RAC).

Encore plus important, sous I'égide

i du paragraphe RAC 900.06, les systémes
mRPAS ne doivent pas étre exploités (opérés)
i de facon irréfléchie ou négligente de sorte  :
© amettre en danger - ou étre susceptible de
. mettre en danger - la sécurité aérienne ou
© le public.

Conséquemment, la politique du MAAC

© ne fait aucune distinction entre les systémes
: mRPAS et RPAS (ce que nous connaissons
en francais comme étant des SATP). Tous

¢ deux sont assujettis au Code de sécurité du

: MAAC que I'on connait bien, ainsi quaux

© réglements afférents i I'espace aérien.

Une quelconque opération d’un systéme

mRPAS, ce nest pas un cas de « aucun
: réglement, le champ est libre ».

Mythe #3 - Les modules embarqués
. d’identification seront requis afin de faire
. voler des SATP au Canada.

La FAA américaine a reporté 'exigence

i voulant que les maquettes qui volent a
l'extérieur de secteurs délimités doivent

i étre munies de modules d’identification a
© bord jusquen mars 2024. Les réglements

i américains - qu'ils soient de la FAA ou de
: TAMA - ne s'appliquent pas au Canada.

Il n’y a aucune indication qui suggere que

: Transports Canada planifie I'adoption de
¢ tels dispositifs embarqués, maintenant ou a
¢ lavenir.

Mythe #4 - Vous ne pouvez voler qu'a partir
. de clubs reconnus.

Les membres du MAAC peuvent

sadonner a leurs activités tant dans les

clubs que depuis des terrains personnels.

. Jusqu'a maintenant, presque 40 certificats

© d'opérations pour les sites ont été délivrés a
. des personnes qui possédent leur terrain de
© vol personnel.

Les membres qui s'adonnent a des

© activités depuis un terrain personnel

. jouissent des mémes bénéfices - et ont les

: mémes responsabilités — que les membres

© qui font voler des maquettes depuis un club.

© Mythe #5 - NAVDRONE est un outil de site
. survey.

NAVDRONE est un outil d’obtention

¢ de mouvement 2 méme l'espace aérien

© qui répond A quelques-unes des exigences

i d’étude de site (site survey) du paragraphe
9o1.27 du RAC, mais pas a toutes. Une étude
. de site grice a 'application RPAS Wilco - §’il
. est conforme a 'ensemble des réglements

. contenus dans le certificat d'opérations du

MAAC -- répond a toutes les exigences.
Pour les terrains du MAAC se trouvant

dans de I'espace aérien contrdlé de NAV

: CANADA, vous aurez besoin des deux outils.
© Pour les terrains du MAAC se trouvant

. dans un autre espace aérien controlé,
NAVDRONE ne répond pas aux exigences.

Encore plus important lorsque le MAAC

: pourra autoriser les opérations au-dessus
© des 400 pieds actuels (AGL), 'application
: RPAS Wilco est le seul outil qui puisse
effectuer une recherche au-dessus de 400
. pieds dans de I'espace aérien controlé.

: EVITONS LES MYTHES

La meilleure fagon d’éviter les mythes et

i ladésinformation pour s’y tromper, c’est de

. trouver I'information provenant de sources

. officielles comme les sites web de Transports
Canada et le MAAC; ou encore, si vous avez

. des questions, communiquez avec votre

- directeur de zone.

Le Comité consultatif sur la sécurité

. travaille encore sur une meilleure

¢ transparence des renseignements transmis

gréce a une meilleure communication et au
i repérage/suivi des incidents et accidents.

© Non seulement cela ajoutera-t-il 2 accroitre

© les connaissances des membres, mais cela

: aidera a soutenir la conception de politiques
© qui permettront aux membres du MAAC de
. continuer a s'adonner a leur passe-temps. %
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SAFETY ADVISORY GROUP

Dave Cummings
Chair
SAGTC@maac.ca

Myths and misinformation about the
hobby and MAAC have been circulating
forever. Here are a few common ones.
None of these are true.

Myth # 1 - MAAC had a perfect safety
record in the past.

Until 2022, and the introduction of
MPPD-03 - Reportable Occurrence policy,
there was no reporting mechanism for
accidents and incidents other than filing
insurance claims. In other words, if there
was ho insurance claim, MAAC had no
way of knowing about safety risks our
members were experiencing. Even when
an insurance claim was filed, there was
typically no tracking of safety issues or
dissemination of the lessons to be learned
to the membership.

While there have not been any reported
fatal accidents in Canada involving model
airplanes, these have occurred in other
countries, most recently in Spain, this
spring. However, since 2022, there have
been reported instances of model/full-scale
aircraft incidents involving MAAC members.

So far in 2023, there have been 10
accidents/incidents reported. These
include fly-aways, crashes outside the flying
area, violations of altitude limits, and loss
of control. As was noted in the President’s
column in the last magazine issue, one of
these incidents involved personal injury and
another significant destruction of property.

We continue to work on the methods
to make reports available to the general
membership, but this is not an easy task.
While we want to share the experiences and
lessons, we need to do that in a way that

both protects member privacy and does not
-imply guilt or responsibility.

Part of the path to safer operations under

: MAAC needs members to feel comfortable
‘reporting incidents as indicated in MPPD-

: 03. Elsewhere in this issue is an article
about Just Culture, an important concept

: that encourages the reporting of concerns
“without fear of discipline.

Myth #2 - mRPAS are exempt from the
'CARs

mRPAS (less then 250g) are not subject

to Subpart 1 of Part IX meaning there is no
“need for registration or a pilot certificate
to fly them. However, mRPAS are subject
‘ to airspace restrictions as they are still
 considered aircraft and are subject to the
:CARs.

More importantly under CARs 900.06,

mMRPAS must not be operated in such a
‘reckless or negligent manner as to endanger
:or be likely to endanger aviation safety or
‘people. MAAC policy therefore does not

- make any distinction between mRPAS and
:RPAS. All are subject to the long standing
MAAC Safety Code and airspace rules.

Operation of mRPAS is not a “no rules

: free for all”.

Myth #3 - Remote identification modules
are going to be required to fly RPAS in
: Canada.

The FAA in the United States has delayed

‘requiring models flying outside designated
‘areas to carry RID modules until March of
:2024. American rules -- whether from the
FAA or AMA -- do not apply in Canada.

There has been no indication from

: Transport Canada they are planning to
:adopt remote ID now or in the future.

Myth #4 - You can only fly from
‘sanctioned club sites

MAAC members can enjoy modelling

- activities from both club and personal sites.
So far, there have been close to 40 Site

: Operating Certificates issues to individuals
for their personal sites.

Members operating from personal

: sites have all the same benefits and
: responsibilities as members operating at a
- club site.

Myth #5 - NAVDRONE is a site survey
: tool.

NAVDRONE is an airspace permission

tool that meets a few of the CARs go1.27
 site survey requirements but not all. An

- RPAS Wilco site survey, when conducted

. in accordance with the MAAC SOC rules
package, meets all the CARs requirements.

For MAAC sites in NAVCANADA

controlled airspace, both tools will

: be required. For MAAC sites in other

- controlled airspace, NAVDRONE does not
- meet the requirements.

More importantly, when MAAC receives

- permission for operation above 400 feet

: AGL, RPAS Wilco is the<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>